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ABSTRACT: 

CHG DATE= 199906 17 STATUS=0> A balancing weight which can be attached on the rim side for 
balancing wheels, in particular the wheels of motor vehicles, consists on the one hand of a weight 
element with a recess for receiving the attachment end (21), and on the other hand of a retaining spring 
(12) which can be fixed to the rim. In order to manufacture these individual components more easily 
and to connect them securely, the weight element is to consist of a freely selectable longitudinal section 
of an identically shaped, extruded, continuous bar (13) with a slotted (15) bar cross-section (14), the 
slotted cross-section (14) forming a continuous longitudinal groove (16) in the bar. The attachment end 
(21) of the retaining spring (12) can be inserted into the said groove (16) at a freely selectable location. 
The longitudinal groove (16) divides the bar (13) longitudinally into two halves (17, 18) which are 
pressed (26) against one another in order to attach the retaining spring (12) and as a result close the 
longitudinal groove (16). 
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I Ausgloichagowicht zum Auswuchten von Rfidern, insbesondera Kraftffahnsugrfidem 

EIn felgenseitig anbringbares Ausglelchsgewicht zum Aus- 
wuchten von Radem, insbesondere Kraftfahrzeugradern, 
besteht aus einem Qewichtslc6rper einerselts mit einer Aus- 
sparung zur Aufnahme des Befestigungsendes (21), einer an 
der Felge festlegbaren Haltefeder (12) andererseits. Zur 
leichteren Herstellung dieser Einzelteile und zu ihrer sicheren 
Verbindung soil der Gewichtskfirper aus einem frei wfihibareh 
Lfingenabschnitt elnes gleichformigeh, yonreBten lortlaufen- 
den Stranges (13) mit einem geschlitzten (15) Strangquer- 
schnitt (14) bestehen, wobei der geschlltzte Querschnitt (14) 
eine durciilaufende LSngsnut (16) im Strang (13) bildet. Darin 
kann frei ortsweise wSiilbar das Befestigungsende (21) der 
Haltefeder (12) eingesetzt werden. Die LSngsnut (16) gliedert 
den Strang (13) langsweise in zwei Stranghaiften (17, 18), die 
zur Befestigung der Haltefeder (12) gegeneinander gedruckt 
(26) werden und dadurch die Ungsnut (16) schlieBen. 
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Ausgleichsgewicht zum Auswuchten von RSdem, insbesondere Kraft- 
fahrzeugradern 



Ansprtiche : 



1 . /Pelgenseitig anbringbares Ausgleichsgewicht zum Auswuchten von 
y RSdern, insbesondere KraftfahrzeugrSdern, bestehend aus einem 
Gewichtskfirper mit einer Ausspariing zur Aufnahme des Befesti- 
gungsendes einer an der Felge festlegbaren Haltefeder, d a - 
durch gekennzeichnet, dafi der Gewichts- 
korper (11) aus einem frei wShlbaren (23) LMngenabschnitt (19) 
eines gleichfSrmigen, gepreBten, fortlaufenden Strangs (13) 
mit einem geschlitzten (15) Strangquerschnitt (14) besteht, 
wobei der geschlitzte Querschnitt (14) eine durchlaufende LHngs- 
nut (16) im Strang (13) zum ortweise frei wShlbaren Einsetzen 
des Befestigungsendes (21) wenigstens einer Haltefeder (12) 
bildet und die LSngsnut (16) den Strang ISngsweise in zwel 
Stranghaiften (17, 18) gliedert. 

\. Ausgleichsgewicht nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafl 
die beiden: Stranghaiften (17,18) zumindest um das eingesteckte 
Befestigungsende (21) der Haltefeder (12) herum plastisch gegen- 
einander verpreBbar sind und, zusammengedrtickt (26), die zwi- 
schen ihnen liegende LSngsnut (16) wieder schlieBen (27). 
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3. Ausgleichsgewicht nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, dafl in das Innere der LSngsnut (16) Klebstoffe eingebracht 
sind, welche das Befestigungsende (21) der Haltefeder (12) 
festlegen. 

4. Ausgleichsgewicht nach elnem Oder mehreren der AnsprUche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die Langsnut (16) ein keilfSr- 
miges (15) Profil aufweist, (vergl. Fig. 1). 

5. Ausgleichsgewicht nach einem oder mehreren der Ansprttche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB das Befestigungsende der PedWr 
aus einem in sich durch Einschnitte (36), Durchbrttche (30) und/ 
Oder AuswSlbungen (32) zergliederten Lappen besteht und in die 
Freiraume dieser Zergliederung der Strangwerkstoff beim Gegen- 
einanderpressen der beiden StranghSlften (17,18) sich ein- 
zwSngt. 

6 Ausgleichsgewicht nach einem oder mehreren der Ansprttche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB das DmriBprofil des Stranges (13) 
und der Haltefeder (12) der gegebenen Profilform der Felgentype 
angepaB't ist. 

7. Ausgleichsgewicht nach einem oder mehreren der Ansprttche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB der Strang (13) entlang seines 
LSngsverlaufs der jeweils gegebenen Kreiskrttmmung der Felge 
sich anpaBt. 
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Dle Erf indxing rlchtet sich auf ein felgenseitig anbrlngbares Aus- 
gleichsgewicht zum Auswuchten von RMdern, insbesondere Kraftfahr- 
zeugrSdern, bestehend aus einem GewlchtskSrper mit einer Ausspa- 
rung zur Aufnahme des Befestigungsendes eineif an der Felge fest- 
legbaren Haltefeder. 

Bei den bekannten Ausgleichsgewichten dieser Art (DE-Gm 75 31 800). 
besteht der GewichtskSrper werkstof fmSBig aus Blei und wird mit 
elnem der Radfelge angepaBten Prof 11 durch Glefien od.dgl. in einer 
vorgegebenen GewichtsgrSBe geformt. Diese Herstellung ist verhMlt- 
nismSBlg aufwendlg. Die zur Anbrlngung des GewichtskSrpers dlenen*- 
de Haltefeder wlrd rait ihrem Befestigungsende in eine quer zum Ge- 
wichtskorper verlaufende Aussparung eingesetzt. Die Aussparung ist 
als eine Stufe im Mittelstiick des GewichtskOrpers ausgebildet. 
Rillen im Stufengrund und Zacken am Befestigungsende sollen die 
Anbringung der Haltefeder sichern, Ein solches Ausgleichgewicht 
l&Bt zwar eine Vorfertigung nicht nur der Haltefeder sondern auch 
des Gewichtskorpers zu, doch ist die Handhabung dieser beiden 
Telle bei der Montage umstandlich und die Festigkelt der Anbrin- 
gung des Ausgleichsgewichts unbefriedigend. 

Es gibt auch Ausgleichsgewichte, bei denen die Haltefeder mit ihrem 
Befestigungsende wShrend des GieBvorgangs des Gewichtsk5rpers in 
diesen eintaucht und dadurch eine Verbindung nach dem AushSrten 
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des Werkstoffs entsteht, doch ist hier eine Vorfertigung des Ge- 
wichtskorpers nicht moglich* 

Der Erf indung liegt die Aufgabe zugrunde, eln Ausgleichgewicht der 
eingangs genannten Art zu entwlckeln, das sich durch einfache Her- 
stellung und zuverlSssige Befestigung der Haltefedern auszelchnet. 

Dies wird erf indungsgemSB dadurch erreicht, daB der GewichtskBrper 
aus einem frei wShlbaren LSngenabschnitt eines gleichfermigen, ge- 
preSten, fortlaufenden Strangs mit einem geschlitzten Strangquer- 
schnitt besteht, wobei der geschlitzte Querschnitt eine durchlau- 
fende LSngsnut im Strang zvua ortsweise freien Einsetzen des Be- 
festigungsendes wenigstens einer Haltefeder bildet und die LSngs- 
nut den Strang ISngsweise in zwei StranghSlften gliedert. 

Durch die Strangpressung ist eine sehr einfache, schnelle Vorfer- 
tigung des Gewichtskorpers mSglich. Die erf order lichen unterschied 
lichen Gewichtsklassen lassen sich leicht, ausgehend von einer ge- 
gebenen Querschnitteinstellung an der Presse, dadurch herstellen, 
daB man den Langenabschnitt entsprechend der gewiinschten Gewichts- 
gr5Be wShlt, Bedarfsweise ISBt sich dadurch eine feine Dosierxing 
des Ausgleichsgewichts gewinnen. Von besonderem Vorteil ist aber 
die Langsnut, welche aufgrund der Strangpressung von selbst durch 
die gewShlte geschlitzte Querschnittsform sich ergibt und daher 
herstellungsmafiig sehr einfach zu erzeugen ist. In die Langsnut 
wird das Befestigungsende der Haltefeder eingesetzt, die dadurch 
sehr weit ins Zentrum der QuerschhittsflSche eingebracht werden 
kann. Die gegebene Tiefe der Langsnut ISBt auch eine sichere An- 
bringung der Haltefeder zu, wozu man ins Innere der Langsnut Kleb- 
stoffe od.dgl. einbringen kann, welche das eingesetzte Befestigung 
ende der Haltefeder im Inneren des GewichtskSrpers festlegen. Von 
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besonderem Vorteil ist es aber, die beiden Stranghalf ten, ggfs. 
unter Mitverwendung von Klebstoffen, zumindest vim das eingesteck- 
te Befestigungsende der Haltefeder herum zusaitunenzudriicken und da- 
durch das Befestigungsende auBerordentlich zuverlSssig mit dem Ge- 
wichtsk5rper zu verbinden^ Die Anbringung der Haltefeder erf olgt 
dadurch einfach durch Zusairanenpressen des geschlitzten Strangesj 
die geschlossene LSngsnut halt die Haltefeder fest.. Je nach L^nge 
und gewOnschter Pestigkeit der Anbringung lassen sich bedarf sweise 
auch inehrere Haltefedern in einer Reihe in der Langsnut auf diese 
Weise mit dem GewichtskSrper verbinden. Die Montage zwischen dem 
GewichtskSrper und der Haltefeder kann zwar bei der Anbringung des 
Ausgleichsgewichts an der Felge erfolgen, wodurch eine individuelle 
Anpassung an die Gegebenheiten maglich ist, doch ist es herstel- 
lungsmSBig vorteilhaft, Ausgleichsgewichte in verschiedenen Ge- 
wichtsstufen auf diese Weise vorzufertigen. 

Weitere Vorteile und MaBnahmen der Erfindung ergeben sich aus den 
AnsprQchen, den Zeichnungen und der nachfolgenden Beschreibung, 
In den Zeichnungen ist die Erfindung in mehreren Ausfahrungsbei- 
spielen dargestellt, Es zeigen: 

Pig. 1 in starker Vergr5Berung eine Querschnittansicht durch die 
Bestandteile des erfindungsgemSBen Ausgleichsgewichts vor 
ihrer Verbindung, 

Fig. 2 in perspektivischer Darstellung den einen Bestandteil, n&n- 
lich die Haltefeder, 

Fig. 3 in perspektivischer Darstellung eine Zwischenstuf e bei der 
Herstell\mg des erf indungsgemSBen Ausgleichsgewichts, 

Pig. 4 in perspektivischer Darstellung eine Querschnittansicht 

ISngs der Schnittlinie IV - IV von Fig. 3 durch ein fertig- 
gestelltes Ausgleichsgewicht nach der Erfindung, 
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Fig. 5 und 6 zwei weitere Forragebungen elnes Ausgleichsgewichts 
nach der Erfindung und 

Fig. 7, 8 und 9 in perspektivischer Darstellung drei, weitere mSg- 
liche Formen der bei der Erfindung anwendbaren Haltefedem. 



Das in einem Abschnitt in Fig. 4 gezeigte Ausgleichsgewicht 10 be- 
steht aus zwei Bestandteilen, nSmlich aus dem eigentlichen Gewichts- 
korper 11 und aus einer zur Befestigung an elner Felge dieneriden 
Haltefeder 12. Als GewichtskSrper verwendet man ein besonders her- 
gestelltes und besonders profiliertes Element, dessen Aussehen am 
besten aus Fig. 1 und 3 zu erkennen ist. Man geht von einem ge- 
preBten fortlaufenden Strang 13, gemSB Fig. 3, aus, dessen aus der 
Schnittlinie I - I ersichtliches Profil in VergrOfierung aus Fig. 1 
zu erkennen ist. 

Das Querschnittprofil 14 des Stranges 13 besitzt einen Schlitz 15, 
der, wie aus Fig. 3 zu erkennen ist, der iiber die ganze LSnge des 
Stranges 13 durchlauft und daher dort eine fortlaufende Langsnut 
16 bildet, die zunSchst of fen ist. Diese L&igsnut 16 gliedert den 
Strang 13 in zwei StranghSlften 17, 18, deren AuBenumriB zweck- 
mSBigerweise der UmriBkontur der Felge angepaBt ist, zu deren Aus- 
wuchten das Ausgleichsgewicht 10 verwendet werden soil. Der Strang 
13 wird zunachst in beliebiger LSnge vorgefertigt. 

In entsprechender Weise wird aus Stahl od.dgl. die Haltefeder 12 
fertiggestellt, die ausweislich der Fig. 1 und 2 aus einem zum 
Festkrallen an der Felge dienenden Hakenteil 20 und einem zu ihrer 
Anbringung am Gewichtskorper 11 dienenden Befestigungsende 21 be- 
steht. Im vorliegenden Fall besteht das Befestigungsende 21, wie 
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aus Pig, 2 zu erkennen ist, aus einer ebenen Fahne, die zur Er- 
hahung der Eingrif fsfestigkeit mit Anformiingen 22 versehen ist. 

Zur Herstellung des erfindungsgemMBen Ausgleichsgewichts 10, wie 
es in Fig. 4 gezeigt ist, wird zunSchst der vorgefertigte Strang 
13 in Abschnitte 19 vorgegebener wMhlbarer LSnge 23 geschnitten. 
Ausgehend von einem vorgegebenen Querschnittprofil 14 lassen sich 
durch unterschiedliche LSngen 23 Gewichte unterschiedlicher Ge- 
wichtsklassen aus demselben Strang 13 herstellen. In Fig, 3 sind 
zwei solcher Trennschnittlinien 24 angedeutet. 

Zur Herstellung des Ausgleichsgewichts 10 wird eine oder mehrere 
Haltefedern 12 mit ihren Befestigungsenden 21 im Sinne des aus 
Fig. 1 ersichtlichen Pfeils 25 in das Schlitzinnere 15 eingefiihrt, 
so daB sie tief in das Innere der LSngsnut 16 des Strangs 13 ge- 
langen. Danach werden die beiden Stranghalf ten 17, 18, wie eben- 
falls aus Fig. 1 hemrorgeht, im Sinne der dort eingezeichneten 
Schwenkpfeile 26 zusararaengedrtlckt, so daB es zu einer plastischen 
Verformung des Strangmaterials kommt. Obwohl es gentigt, lediglich 
im Bereich des eingesteckten Befestigungsendes 21 die beiden 
Stranghalf ten zusammenzudrucken, ist es fertigungsmSBig einfach, 
die Langsnut 16 iiber ihre ganze LMnge durch Zusairanendriicken zu 
schlieBen, wie in Fig. 4 zu erkennen ist, so daB die beiden Strang- 
halften 17, 18 an der schauseitigen Nutoffnung aneinanderstoBen 
und dort eine geschlossene Fuge 27 entstehen lassen. Bei diesem 
Zusammendrticken kommt es zu einer bleibenden Verformung in dem 
aus Fig. 1 ersichtlichen Stegbereich 28 im Querschnittsprof il 14 
des Stranges 13, fiber welchen die beiden Stranghalf- 

ten 17, 18 zusairanenhSngen. 

In den Fig. 5 und 6 sind verschiedene andere Ausgleichsgewichte 
10' und 10' • gezeigt, die sich gegenOber dem in Fig. 1 bis 4 ge- 
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zeigten ersten Ausfahrungsbeispiel lediglich durch eine andere 
Prof ilierung der GewichtskSrper 1 1 ' bzw. 11" und der Haltefedern 
12' bzw. 12" unterschelden. ZusStzlich ist es auch mSgllch, Kleb- 
stoffe, Kitte od.dgl. in die Nut 16 der vorbereiteten jeweiligen 
StrMnge einzubringen, \im dadurch eine zusatzliche Befestigung der 
Haltefedern 12, 12" bzw, 12" in den GewichtskSrpern 11, 11', 11' 
zu erhalten. 

Die Pig. 7 zeigt eine fUr das Ausgleichsgewicht 10" geeignete Fe^ 
der 29, deren Befestigungsende zur besseren Binbringung des Merk- 
stoffes beim Zusananendriicken der zugehSrigen StranghSlften bzw. 
zum Durchf lufl der eingefttgten Klebstoffe Oder Kitte mit DurchbrU- 
chen 30 versehen ist. 

Im Palle der Fig. 8 ist eine ErhShvmg der Festhaltewirkung der 
dort gezeigten Haltefeder 31 durch ein Wellenprofil 32 am dorti- 
gen Befestigungsende erzielt. Solche zick-zack-formigen AuswSlbun 
gen bewirken beim Zusammenpressen Oder beim Einkleben des Befesti 
gvmgsendes einen besonderen WerkstofffluB. 

Im Falle der Fig. 9 ist die Haltefeder 33 an ihrem Befestigungs- 
ende zunSchst mit einer Abwinkelung 34 versehen, um der besonde- 
ren aus Pig. 5 ersichtlichen Befestigungsart des dortigen Aus- 
gleichsgewichts 10' zu entsprechen. Das dortige Befestigungsende 
35 ist mit Einschnitten 36 versehen, welche Zungen 37 entstehen 
lassen, die ihrerseits wie eine gute Festhaltewirkung beim Zusam- 
mendriicken des Werkstoffes bzw. beim Dmfliefiem mit Klebstoff in- 
nerhalb der Langsnut des zugehSrigen Stranges besorgen. 
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